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Programa crucero/regata

Eslora total 12,80 m

Eslora de caso 12,80 m

Eslora flotacion 11,45 m

Manga 3,82m

Calado largo 2,25m

Calado estandar 2m

Calado corto opcional 1| Al

Desplazamiento calado estandar 7200 kg

Lastre calado estandar 2300 kg

Relacion lastre/desplazamiento estandar 32%

Superficie vélica en cefiida 102 m?

Plazas en litera 6+2

Motor unidad probada  Volvo Penta D2 40 CV

Velocidad crucero (motor) 7,4 nudos a 2.500 pm

Importador Varador 2000 Vilanova




* SALONA 42

Programa crucero/regata
Eslora total 12,80 m
Eslora de casco 12,80 m
Eslora de flotacion 11,45 m
Manga méaxima 3,82m
Calado estandar 2m
Calado corto 1,75m
Calado largo 2,25 m
Desplazamiento 7.200 kg
Relacion lastre/desplazami 32%
Sup. vélica mayor + génova 102 m?
15,75 m

4,50 m

14,75m

Plazas en litera

Camarotes dobles

Aseos

Motor de la unidad probada  Volvo Penta D2 40 CV
Transmision sail drive
Velocidad de crucero (motor) 7,4 nudos
Capacidad de combustible 2101
Capacidad de agua potable 227 |
Capacidad de aguas residuales 401
Disefio J&J
Precio version estandar

sin IVA, sin impuestos 184.100 €

Astillero AD Boats
Varador 2000 Vilanova
Tel.: 938 105 602

* PRESTACIONES MOTOR °
RPM 3.000 (maxima)

Velocidad nudos

dB Bafiera

dB Salén

dB Proa

dB Popa

RPM 2.500 (crucero)
Velocidad nudos

dB Bafiera

dB Salén

dB Proa

dB Popa

RPM 750 (ralenti embragado)
Velocidad nudos

dB Bafiera

dB Salén

dB Proa

dB Popa

* LA PRUEBA

Cielo soleado
Mar llana
Viento en prueba 7nudos
Viento méximo en prueba 8 nudos
Personas a bordo 3
Depdsito de combustible 12
Deposito de agua 1/2
Localizacion Arenys de Mar

* MOTORIZACION EN PRUEBA °

Tipo Intraborda
Marca Volvo Penta
Modelo D2 40
Sail drive si
N° motores 1
Combustible gasoleo
Potencia al eje 38 CV
Potencia al cigliefial 39,6 CV
Cilindros 4
Cilindrada 1.510 cm®
Régimen nominal 3200 rpm
Alternador 60A
Peso 178 kg

Volvo Penta Espaiia
Tel.: 917 680 651
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J&Jha conseguido unas lineas de.agua
fantasticas y optimizadas para el rating.
De hecho;'se prevé que la embarcacion
en breve obtendra unos buenos
resultados en nuestras-aguas:

D boats, astillero croata

fundado en 2002, incre-

menta su oferta con este

42 pies. La novedad se
present6 en el salén de Diissel-
dorf de 2007. En Espafia pudi-
mos observarlo por primera vez
en el stand que prepar6é Vara-
dor 2000 Vilanova para el Salén
Nautico de Barcelona 2007. Este
velero, firmado por el estudio
de disefio J&]J, busca, como el
resto de la gama Salona, ofre-
cernos un disefio moderno, altas
prestaciones en la navegacién a
vela en un abanico muy amplio
de condiciones meteoroldgicas,
una estructura rigida de casco y
un gran confort para la tripula-
cion. El barco, construido en GRP
laminado a mano, en sandwich
con nicleo de PVC por encima
de la linea de flotaciéon y con
una estructura metalica central
unida a la quilla y a los oben-
ques proporciona una rigidez
estructural sin un elevado peso,
sello de la marca.

Elxsistema de gobierno esta muy
bien equilibrado, incluso con

el pilpto automatico instalado
funciana muy suave, ideal para
los que:les gusta notar el barco en
todo momento.




altas
prestaciones en la
navegacion,

Navegacion

Pudimos disfrutar de un
dia soleado con una tempera-
tura muy agradable para estar
en pleno invierno en el puerto
de Arenys de Mar para reali-
zar esta prueba. Arrancamos el
motor, un Volvo Penta D2-40,
con el sistema EVC de la marca
sueca. Soltamos amarras y nos
dispusimos a comprobar qué
prestaciones en navegacion a
motor nos ofrecia la embarca-
cién. A un régimen de vueltas
de 2500 rpm, correspondiente al
crucero, navegdbamos a casi 7,5
nudos, con una hélice bipala fija
y produciendo unos niveles de

sonoridad en el interior de la
cabina de 73 decibelios. A un
maximo de 3000 rpm, el barco
superaba los 8 nudos de velo-
cidad, buen registro punta para
llegar a tiempo a la linea de sa-
lida. Una vez fuera de la bocana
del puerto, una mar llana con
una brisa de unos siete nudos de
media nos acompand durante la
navegacién a vela. En breve iza-
mos la mayor de la casa Victory
de casi 49 m2 Sables forzados
y dos bandas de trimaje nos fa-
cilitaron ajustar las velas para
obtener el mejor rendimiento
en la navegacién. Asimismo,
un foque de 105% aproximada-
mente, con un enrollador bajo
de cubierta, comportaba que lle-
varamos mas de 100 m? izados.
Navegando de cefida, con casi
7 nudos de viento, el barco pre-
sentaba una tendencia a arribar.
Debido a un buen par de adri-
zamiento y a un foque un poco
mads grande que la mayor, alcan-
zabamos una velocidad de GPS
de 5,7 nudos. Las condiciones
se mantuvieron muy estables
en todo momento. Con un 9

* PRESTACIONES VELA *

Rumbo Vito. real nudos Veloc. nudos

Cefiida 7 5
Descuartelar 6 57
Través 8 6,3
Largo 7 43

junto con un génova potente hacen que
presente una suave tendencia a arribar en

El gran par adrizante de la embarcacion

condiciones de ventolina.




suave movimiento de la rueda
-no tuvimos la sensacién de que
el piloto estuviera conectado al
sector en ningtin momento- hi-
cimos arribar la embarcacién a
un descuartelar, obteniendo ve-
locidades muy cercanas al vien-
to real del que gozabamos en
es0s momentos, Unos escasos 6
nudos. Un poquito mas de vien-
to nos acompafié en el rumbo
de través, acelerando la embar-
cacion hasta los 6,3 nudos de
velocidad. Al ubicarnos en un

La bafiera esta completamente libre.
y limpia de cualquier obstaculo,”, i
facilitando el acceso al interior del, =
barco y, durante las regatas, que *
los tripulantes puedan cambiar de
banda lo antes posible.

rumbo de largo nos encontra-
mos que, con la falta del spi, en
estas condiciones de ventolina

* EQUIPAMIENTO - PVP SIN IVA

Pintado antialgas “offshore Teflon Racing”  2.700 €

Pintado AWL Grip 5.300 €

el barco descendia de velocidad Pintado gelcoat azul 2.900 €
Pintado gelcoat gris 2.900 €

hasta llegar a los 4,3 nudos. En Pintado gefooat oo I

todo momento el barco respon-
dia con gran suavidad a nues-

Arboladura y velas

Anclajes de estiba tangdn en cubierta 598 €

tros movimientos de rueda. piernas de la tripulacién que lle- Ancljes de estba tang6n en palo doe
X Drizas de Dyneema® 900 €
vemos haciendo banda durante Equipo de spi 2.300 €

Cubierta, la regata. En la proa percibimos Escotas y cabos
H H L1 P . 1. en Spectra® con mosquetones 1.950 €
mamobra y aparejq que el pulpito ?sta semleiblerto, o S
Ubicados en el pulpito de con un pequefio peldafio que Jarcia de varilla 3.900 €
proa y viendo toda la cubierta facilitard el acceso por esta zo- k:zy-bagylazy-jack 32282

ayor ¥

observamos la tapa de regala en
todo su perimetro muy cémo-

na. El enrollador de génova esta
bajo cubierta y a él podremos

Patines en mastil con rodamientos 1.890 €

Navegacion y maniobra

da para la navegacion de paseo  acceder por el pozo de anclas b2y s
dafii 1 t iante. En 1 bierta d Cadena 8 mm (50 m) serie
pero un poco dafiina para las autovaciante. En la cubierta de TR P
] proa hay tres portlllos Ppractica- Cornamusas en acero inoxidable (4) serie
T o proa presenta bles que daran una buena ilumi- O"vf’“”ﬁte ?gc"'m Quick 1000 W serie
: : / . J . inches serie
gj: iy gt:r"aﬁul:;?[‘]’:gi%?‘“;s nacién y ayudaran a la ventila- Seguridad
ventilacion al camarote de cion del camarote de esta zona. Bombas de achique automaticas (2) serie
esta area. Ademas, con unas Caminando hacia la popa, el pa- Ez?abienﬁzgio :2:2
colchonetas obtendremos lo pasante, de la firma Sparcraft, B 5 ,
una cémoda zona de o . Xtintores (2) serle
solarium. de aluminio anodizado, dos Extintor automatico en motor serie
- crucetas retrasadas y jarcia dis- Motor : .
) . Depésito combustible 170 | serie
continua, nos marca el final de Felice fia ST
la cubierta de proa. Como barco Helice plegable 3 palas Volvo 1.850 €
Motor Yanmar 3JH3C 1.360 €
regat.ero, la escota. de mayor va e
desviada a la cubierta desde la BT 1750 €
altura del palo. Esto nos obliga Capota antirrociones 1.520 €
. : _ Cornamusas Spring (2) 230 €
a transitar hacia popa por el pa 5 e
so ancho que nos queda entre Teca en bafiera 3400 €
los obenques y los pasamanos. Teca en cubierta 6.800 €
Toldo sol en botavara 500 €
La. botavara y la contra, de las Confort inferior
mismas cualidades que el pa- Aire acondicionado Webasto 16.500 €
lo y el backstay de varilla con Calefaccion Webasto Air Top 3500 3.500 €
istén hidrauli trol Depdsito agua 227 | serie
piston hudraulico para controlar Deposito aguas negras 40 | serie

su tensién, completan la jarcia
firme del barco. En caso de mal
tiempo o de personas inseguras

Generador 230 V 5 KW Mastervolt ~ 15.900 €

Electricidad

Anodo protector de seguridad para baterias  serie

Baterfa arranque 100 A serie
al caminar con la embarcacién Baterfa servicios 170 A serie
navegando, dos robustos pasa- Cargador de baterfas 20 A ser!e

. . Toma a tierra serie
manos de acero inoxidable en Voltimetro o

los laterales de la cabina hacen

tres portillos

practicables que daran una buena iluminacion



* APAREJO / EQUIPO EN PRUEBA °

mas segura esta zona de paso.
Debajo de la contra de mayor
estd ubicado el tnico portillo
practicable superior que da a la
zona del salén-cocina. En esta
cubierta, todas las drizas que
pasan por ella estdn escondidas
hasta llegar a los stoppers.
Encima de la cabina encon-
tramos los dos winches de pia-
no, unos ST 44 de la casa Har-
ken, que nos permitiran trabajar
perfectamente con las drizas
de la embarcacién. Para la na-
vegacion de crucero deberemos

montar unas bolsas para recoger
el cabo sobrante y facilitarnos
los movimientos por el barco.
En las bancadas tenemos dos co-
fres no muy profundos pero de
buena capacidad para la estiba.
En esta version, en el interior del
cofre de estribor encontramos
un registro que da acceso a un
gran cofre, que se alcanza tam-
bién desde el bafio. La bafiera es
espaciosa y libre de obstaculos,
por lo que nos permitird mover-
nos durante las maniobras sin
ningin problema, estemos ©

Tipo sloop

Crucetas 2 retrasadas

Burdas no

Jarcia firme varilla discontinua

Obenques altos, bajos, intermedios

Backstay varilla con piston hidraulico Alarueda, de 1,60 metros, facilita
Babystay no mantener el control del barco

Stay de trinqueta no acercandonos a la maxima manga posible.
Lazy-jacks no

Enrollador génova Proful

Enrollador mayor no

Mordazas/Stoppers 15 spinlock/harken/nautos
Winches 4 Harken ST 44(génova y piano)

2 Harken ST 53(mayor)
Escoteros génova Harken
Barra escota Harken
Génova Victory Sails . i
Mayor Victory Sails El espejo de popa es abierto y, para»
Timén de rueda Jefa 1,60 m poder subir a la embarcacion desde el

Poleas y reenvios 50 Harken agua, el astillero ha colocado una escalera
palo y botavara Sparcraft desmontable que podremos guardar en

los cofres de bafiera.
g N (]! -
\\; o A \R@ Sl

La bancada de popa es
desmontable a través de un
sistema muy sencillo de dos
cierres, obteniendo una versatilidad
para el crucero comodo y la
competicion mas pura.
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<El enrollador de génova esta debajo de
cubierta, manteniéndose a resguardo del
ancla de fondeo.

El palo es pasante y con los desviadrizas »
a la vista, para solventar cualquier
enredo que pudiéramos suftrir.

A En el lateral de estribor hallamos
el cuadro de mandos del motor y la
conexion de 220 voltios de tierra.

El anclaje de obenques esta
situado en el lateral de la cabina,
favoreciendo el paso hacia la proa.

AEl cofre del gas esta pensado para una

sola botella. cubierta y una zona de trabajo muy buena,
por si en tuviéramos la desgracia de sufrir
algun percance.

Desde el cofre de estribor podemos acceder, a través de una escotilla practicable, al
interior del barco.

1. Enrrollador de génova bajo cubierta; 2. Escotilla practicable; 3. Carros de génova; 4.
Desviadrizas; 5. Pasamanos de inoxidable; 6. Winches de piano; 7. Winches de génova; 8.
Winches de mayor; 9. Carro de mayor; 10. Cofre de bafiera; 11. Rueda de timén; 12. Cuadro
de mandos del motor; 13. Acceso al sector; 14. Bancada de popa extraible; 15. Cofre del gas

34 © Barcos a Vela



Los tirantes interiores de los obenques
estan fijados a la estructura primaria del
barco.

EN DETALLE

La zona de vestuario dispone de un»
pequeiio asiento, que sera de gran
comodidad para cambiarse de ropa.

Desde la mesa de cartas tendremos a mano todo el cuadro eléctrico, los equipos de
navegacion electrénicos y la VHFE.

A Debajo del fregadero pol
congelador opcional.

escaleras, y sera especialmente comodo conectado a los pernos de la quilla.

gracias a sus dos brazos hidraulicos.

El lateral de la mesa de cartas se aprovecha para insertar cuatro cajones de buena
capacidad.

Barcos a Vela © 35




El salon es amplio y admite'0¢ho
comensales delante de'la‘mesa:

* DIMENSIONES INTERIOR *

metros largo ancho alto
Tambucho de entrada 0,90 0,70

Salén 2,30 , 1,95
Mesa dinette plegada 1,30 0,73

Asiento dinette babor

0,73
0,48

Asiento dinette estribor

0,48

Cocina

Aseo

1,95
1,92

Rincon del navegante

1,95

Camarote proa

1,95
1,88

Vestidor camarotepoa 130 087 18

1,88

Camas camarote proa )

Camarote popa

1,00
1,90

Vestidor camarote popa

1,90
0,88/0,58

Camas camarote popa

en competicién o de paseo. Una
amplia distancia entre los win-
ches de mayor, unos ST 53 de
Harken, y de génova, unos ST
44 también de Harken, permi-
tira ajustar las velas sin que nos
estorbemos unos a otros. Una
barra de escota de mayor estd
elevada a la altura de las banca-
das para obtener la méxima lon-
gitud y que el desalojo del agua
sea mas facil. La rueda de timén,
de grades dimensiones, corta in-
cluso la cubierta. Esta gran rue-

36 @ Barcos a Vela

da permite gobernar la embar-
cacién manteniendo el cuerpo lo
maés a la banda posible y obtener
un campo de vision mds amplio.
La bafiera de popa por donde se
mueve el patrén es espaciosa y
abierta, con la opcién, depen-
diendo de nuestro programa de
navegacion, de sacar la bancada
de popa que va fijada al casco
con dos simples cierres. En es-
ta bafiera encontramos el cofre
del gas y otro que nos permite
tener acceso directo al sector y

La mesa del comedor,es,de un ala
abatible parafacilitar el pase hacia

al\camarote de proal




* DIMENSIONES CUBIERTA °

metros largo ancho alto
Bafiera popa 1,30 1,70 -
Bafera central 2,30 0,82 -
Bariera timonel 1,60 1,70 =
Altura brazolas - - 0,23
Bancada bariera babor 1,86 0,40 -
Bancada bafiera estribor 1,86 0,40 -
Bancada bariera popa 0,86 0,31 -
Cofre bafiera babor 0,67 0,40 0,37
Cofre bafiera estribor 0,67 0,40 0,37
Cubierta central 1,72 1,00 -
Cubierta proa 1,92 1,32 -
Paso obenque/palo - 0,98 -
Paso obenque/candelero - 0,40 -
Anchura pasillos laterales - 0,58 -
Altura candeleros - - 0,62
Escotero génova 3,44 - -
Barra escota mayor 1,52 - -
Diametro rueda 1,60 - -

En este caso nos encontramos con la de dos
camarotes y un baiio,

Alrededor de toda la cabina encontramo;
varid$ pequenas escotillas, algtn

ellas practicables, obteniendo buena
iluminacion y ventilacion-interior:

al piloto automatico del barco. La cocina, con tres quemadores y horno»>
En este cofre podemos, ademas, basculante, cuenta con una tapa que

dar 1 1 de bari permitira incrementar la zona de trabajo
guardar la escalera de bano. cuando no tengamos el fuego encendido.

Distribucion interior

El astillero, para esta unidad
de 42 pies, nos ofrece cuatro op-
ciones de distribucién interior.
En este caso nos encontramos
con la de dos camarotes y un
bafio, después de desplazar un  Encima de la cocina hay tres armarios
mamparo clésico de dos piezas.  para guardar los utensilios culinarios. v
Lo primero que hicimos, una vez
bajo cubierta, fue adentrarnos en
el camarote de proa, que alberga
una cama doble de forma trian-
gular con un colchén dividido
en dos partes, de més de dos
metros de longitud. Debajo de la
cama hay unos grandes tambu-
chos para estiba, aunque existe
la opcién de colocar un depdsi-
to extra de agua. Alrededor de
la litera hallamos una linea de
estanterias de madera. Una zo-
na de vestuario comoda y con
dos armarios en cada lado y dos
confortables bancos delante de
éstos completa esta cabina.

Saliendo del camarote de
proa nos encontramos en el salén
comedor. Todo el barco estda 2




La cama del camarote de proa es de fo
triangular y se presenta algo elevada para
obtener una mayor anchura.

A El baiio, con WC marino, sorprende por su ducha independiente de buen volumen.

decorado con madera de Sapeli
Mahogany satinada y la cojinerfa
es de Alcantara® de tono claro. El
asiento de babor es en forma de
L y recto el de estribor. Debajo
de estos bancos encontramos las
baterfas y espacio para estiba.
Varias estanterias completan la
capacidad de almacenamiento
del barco. Una mesa para comer,
con el ala de estribor plegable
y un pequefio botellero en su
centro, nos permitird disfrutar
de unos distendidos momentos
de relax con nuestros amigos.
Mas a popa, en el lado de estri-
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bor, encontramos el rincén del
navegante, con su asiento en el
sentido de la navegacién. Aqui
es donde podremos controlar el
panel eléctrico y la electrénica
que deseemos instalar. En el la-
do de babor se ubica la cocina
en forma de L, con doble frega-
dero en acero inoxidable y grifo
de agua fria y caliente. Una coci-
na basculante de gas con horno
y doble nevera, una clésica con
acceso vertical y una segunda
con acceso frontal, conforman
el equipamiento del espacio cu-
linario. Un armario con cubo de

basura incorporado, varias es-
tanterfas y cajones completan el
mobiliario.

Junto a la cocina, también en ba-
bor tenemos el acceso al camarote
de popa, con una gran cama doble
y una zona de vestidor méas peque-
fia que la de proa pero con un tinico
gran armario de doble puerta.

El aseo ofrece una ducha in-
dependiente de gran tamatio, te-
niendo en cuenta la eslora de la

embarcacion, e incluye un armario
de doble puerta. En el 4rea de la
ducha contamos con el acceso al
cofre de enormes dimensiones pa-
ra estiba de material o de lo que
gustemos. En otras versiones este
cofre serd el tercer camarote. @

Puntos fuertes

e Sencillez manejo de las velas

e lluminacién y ventilacion interior
A mejorar

e Sistema de agarre desde el agua

® Insonorizacion
e Cubredrizas




